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UNA STRADA STRATEGICA

DA SEMPRE VERA SPINA DORSALE DELLA VALLATA

Lavventuradel 1922
Occorrevano quattro ore di treno, poi
I’autobus e il biroccio fino a Ferriere

di GIANFRANCO SQUERI

vembre del 1961 scriveva che

nell'agosto del 1922 era una
avventura andare in Alta Val Nu-
re. Lo sosteneva Aldo Ambrogio,
direttore dell'Ente Provinciale
Turismo. Occorrevano, scriveva,
quattro ore di treno a vapore da
Piacenza a Bettola, e poi in auto-
bus fino a Cantoniera alla oste-
ria "Tre venti" e poi con il biroc-
cio di Nando fino a Ferriere tra
sobbalzi e scossoni".

Questa situazione penalizzava
I'Alta Val Nure nelle fondamenta
della sua economia, nonostante
che daparte di tuttila strada del-
la Val Nure fosse considerata per
la sua enorme importanza eco-
nomica. Questa strada si presen-
tava sempre di meno come stru-
mento di collegamento, ma inve-
ce con pil funzioni di ampio re-
spiro.

Nonostante tutte queste pecu-
rialita, viene dimenticata dalle i-
stituzioni. Vorrei ricordare che ai
primi del Novecento si guadava il
Nure con i trampoli e le carrozze
percorrevano il greto del Nure;
all'alba scendevano dalla frazio-
ne di Mareto, Pradovera, Cogno
San Savino, Cogno San Bassano,
da Groppallo e da altre frazioni
squadre di uomini che lavoran-
do di pala e piccone erano i pio-
nieri della strada Bettola-Farini.
Questo hanno fatto i montanari,
con la consapevolezza, che l'iso-
lamento danneggiava la qualita
della vita, frenando lo sviluppo
S0Cio-economico.

1130/04/1961, il Consiglio Co-
munale da me presieduto chie-
deva al Consiglio Provinciale di
voler assumere con urgenzal'im-
pegno di provvedere alla siste-
mazione definitiva della strada
Val Nure ritenendola inadatta al
traffico automobilistico per cui si
imponevano urgenti, radicali e
definitive opere di rettifica e si-
stemazione generale dell'intero
tracciato.

Con il Decreto Prefettizio nu-
mero 11091 div. 4 in data
24/05/1961 veniva costituito il
Consorzio Acquedotto della Val
Nure, per i comuni di Farini d'Ol-
mo, Bettola, Ponte dell'Olio, Vi-
golzone e Ferriere. Con la delibe-
razione del comitato dei Ministri
per le opere straordinarie dell'l-
talia centrale e settentrionale, ve-
niva autorizzata la spesa di tre-
cento milioni perI'esecuzione di
un primo lotto su un totale di sei-
cento milioni. Farini con delibe-
ra consiliare numero 57 del
14/8/1960 aderiva al progettato
consorzio; pero subito molti
dubbi inducono la giunta comu-
nale con delibera numero 50 del
29/3/1960 con ricevuta prefetti-
zia del 10/4/1962 numero 10404
rettificata dal consiglio comuna-
le di Farini da me presieduta a:
disdettare con atto numero 36
del 10/5/1962 ogniimpegno di a-
desione al Consorzio e si chiede-
vainvece di utilizzare il finanzia-
mento del grande acquedotto
per la sistemazione della strada
provinciale di fondo valle.

L'urgenza di affrontare la siste-
mazione della strada Val Nure
coincide e faci-

Il giornale "Liberta" nel no-

Ecco una storicaimmagine di Farini agli inizi del Novecento:la Chiesa e il Municipio ( Archivio Storico Liberta)

Lalunga storia
della Strada Valnure

[ ricordi: quando si guadava il Nure con i trampoli

do valle, vera spina dorsale della
Val Nure, considerata di assoluta
e urgente priorita.

Da tutti i sindaci della valle &
auspicato un Comitato Provin-
ciale permanente con il compito
chiaro e impegnativo di usufrui-
re di tutti gli strumenti istituzio-
nali per avviare I'ammoderna-
mento della strada. Mentre non
si esauriva il dibattito, ecco che
si abbatte sulla valle la notizia
che la ferrovia Piacenza-Bettola
venga smantellata. Tra i sindaci
riuniti nella sala consigliare del
comune di Farini si discute sul-
l'orientamento da prendere per
il mantenimento della ferrovia.

In prima battuta emerge che la
ferrovia & un problema storico, e-
conomico, sociale, turistico, po-
litico. La ferrovia Val Nure e con-
siderata un valido ostacolo allo
spopolamento definitivo della
valle. Nel mio intervento pubbli-
co al cinema di Ponte dell'Olio
mi oppongo alla soppressione
della ferrovia e propongo che in-
vece venga prolungata fino a Fa-
rini e Ferriere.

Una valanga di fischi coprono
ilmio intervento, o meglio la mia
proposta. Aggiungo che la crisi e-
conomica per 1'alta Val Nure sa-
rebbe stata inesorabile. Avrem-
mo assistito alla fuga dei lavora-

tori pendolari

lita 'opposizio-
ne al progettato
acquedotto Val
Nure, che a-
vrebbe sottratto
acqua alle gia
scarse e insuffi-
cienti sorgenti
dell'alta Val Nure che avrebbero
gia loro compromesso le neces-
sita umane-agricole ed econo-
miche della valle. Il Nure nella
stagione estiva costituisce moti-
vo di attrazione turistica che con
la privazione delle sorgenti desti-
nate ad alimentare il progetto ac-
quedotto si sarebbe facilmente
trovato in secca con grave danno
per 'economia montana e so-
prattutto dell'ambiente. Sarebbe
invece stata di fondamentale im-
portanza la sistemazione organi-
ca e definitiva della strada di fon-

| pionieri

Uomini che lavoravano per
far uscire dall'isolamento
Bettola e Farini

verso i luoghi di
lavoro e cosi
molti  genitori
con figli di eta
scolare sarebbe-
ro scesi in citta;
purtroppo sono
stato una "cas-
sandra" perché tutto questo si &
verificato. emergera, andai di-
cendo, che sulla strada di fondo
valle si sarebbe scaricato tutto il
trasporto ferroviario. La viabilita
adeguata e indice di civilta. LaVal
Nure non essendo adeguata al
suo eccessivo traffico mettera in
evidenza tutte le sue difficolta
che saranno causa di rallenta-
mento dello sviluppo produttivo
e turistico. Come Sindaco di Fari-
ni mi reco presso l'associazione
degli industriali di Torino ed of-
fro terra e servizi a quelle azien-

de che volessero trasferirsi a Fa-
rini. Si presentano una Cartiera,
un Maglificio ed altri operatori a
cui faccio ponti d'oro. Dopo vari
sopralluoghi larisposta & sempre
quella: verremmo volentieri ma
la strada di fondovalle & un gros-
so ostacolo. Nel piano regionale
di programmazione (1971-1982)
si scopra che la fondovalle, non
trova inclusione adeguata - gran-
de delusione. I vari ordini del
giorno del Consiglio Comunale
di Farini chiedono alla Provincia
ed al governo di intervenire. Le
ripetute visite del Ministro An-
dreatta servono a tener vivo il
grande problema. Il Ministro An-
dreatta, con 1'Onorevole Cumi-
netti e 1'onorevole Bianchini a-
vanzal'ipotesi del passaggio del-
la strada all'ANAS. Il ministro
suggerisce che la Provincia fac-
ciaun mutuo con la Cassa Depo-
siti e Prestiti per rendere la fon-
dovalle adeguata al passaggio al-
la gestione ANAS. Il Senatore
Spezia insiste nel richiamare alle
proprie responsabilita le varie i-
stituzioni. 11 Ministro Andreatta
in una visita nel Comune di Fari-
ni definisce la fondovalle "Una
carraia tortuosa e stretta", mina-
ta da continue frane e da un en-
nesimo suggerimento alla Pro-
vincia: intervenire sulla fondo-
valle mediante

gi il lavoro amministrativo. Un
ennesimo incontro tra me e il
sindaco Caldini di Ferriere a Ro-
vereto di Cadeo con il Ministro
Andreatta, serve per mettere in
risalto i limiti della provincia che
stanzia 30 (trenta) milioni per il
progetto Bettola-Farini che deve
affrontare i sondaggi neo-fisici e
le indagini geologiche che non
produrranno nessun effetto pra-
tico.

L'arrivo a Farini dei Ministri
Andreatta e Nicolazzi si risolve
solo con la speranza di un "mira-
colo" che non ci sara. Storica la
frase del Ministro Nicolazzi che
dice "Questa strada andava fatta
25 annifa" e al quale ho risposto
che I'avremmo accettata anche
adesso. Il Ministro del tesoro An-
dreatta non allarga i "cordoni
della borsa" come speravamo e
Nicolazzi non interviene. A Fari-
ni arriva in comune ancheI'ono-
revole Ferrarini sottosegretario ai
lavori pubblici che annuncia il
passaggio all'ANAS della strada
difondo valle e si accendono co-
sl nuove grandi speranze. Nella
sala consigliare di Farini il presi-
dente della Provincia Migliavac-
ca, l'assessore ai lavori pubblici
Basini, i consiglieri commerciali
Gioia e Maiocchi e la giunta co-
munale auspicano che 1'ANAS

vari un progetto

un finanzia-

di ammoderniz-

mentostraordi- UNAa carraiatortuosa  azione,

nario sui Fondi [gp attagha peruna In questa riu-
delle aree de- nione emerge
presse del Cen- 1UOVA € modernastrada occasione per
tro Nord. La (ifondovalle accusare la Pro-

Proposta di Una  p—

nuova strada di

Fondovalle auspicata dai sindaci
trova una forte opposizione da
parte del WWE La fondovalle e
diventata provinciale nel luglio
1881 col governo De Pretis.

Oggi si parla di farla diventare
statale, ma il grosso ostacolo &
sempre quello economico. Il Mi-
nistro Nicolazzi parla di una co-
lossale cifra "50 miliardi" per am-
modernizzarla con il piano di
fattibilita. Noi diciamo pero No
ai soliti rituali ripetuti in troppe
occasioni del genere, mentre si
auspica di affrontare senza indu-

vincia di privile-
giare la statale
412. dellaValtidone e di non aver
proposto alla Regione di include-
re la fondovalle nella classifica-
zione dell'articolo 1 della legge
531.11 Consiglio Comunale di Fa-
rini con voto unanime si oppone
alla Regione che esclude la fon-
dovalle dal piano decennale e co-
st nel Consiglio della Comunita
Montana di Bobbio, in qualita di
Assessore dell'Ente promuovo
un ordine del giorno che viene
votato in modo unanime in cui
si chiede che la Regione includa
la fondovalle "Piacenza-Bettola-

Ferriere-Santo Stefano-Rezzoa-
glio" nel programma dei collega-
menti interregionali. Si pensi che
la legge 333 del 1881 prevedeva
|'attuale provinciale di fondoval-
le come arteria di serie dal Po al
Tigullio. Dopo quasi un secolo si
continua a parlare della fondo-
valle in termine drammatico. Si
e sempre atteso che dalle pro-
messe e gli impegni politiciloca-
li, regionali, nazionali potesse
scaturire qualcosa di nuovo.

In un incontro alla camera del
commercio col presidente com-
mendator Gatti Luigi ed il sotto-
segretario onorevole Sabino Me-
lillo e il consigliere provinciale
Gioia si e trattato dell'ammoder-
namento della fondo valle.

Un successivo incontro con il
ministro Nicolazzi in provincia
appare la speranza che nuovi
fondi potrebbero arrivare all'A-
NAS con la Legge Finanziaria e
con i finanziamenti della Prote-
zione Civile. Il Consiglio Comu-
nale di Farini in un ordine del
giorno, approvato sempre all'u-
nanimita, invita il Ministro dei
lavori pubblici, di destinare i fon-
di mancanti all'’ANAS per esegui-
re i lavori previsti dal progetto
Bettola-Camia, fondi che do-
vrebbero essere trovati fra quelli
destinati alle opere pubbliche in
occasione delle

ca il Ministro mi ha mandatoli
suo fiduciario locale dottor Galli-
ni per verificare i lavori pitt ur-
genti di cui aveva pill bisogno
I'Alta Val Nure. Faccio vedere la
strozzatura del ponte di Riba e i
sali e scendi di Camia che pero
vengono bocciati perché troppo
onerosi, mentre sono accettati
dei micro interventi su due o tre
ponticelli.

La Comunita Montana annun-
cia contemporaneamente lo
stanziamento di 40 (quaranta)
milioni per finanziare lo studio
dello stato di redditivita della
strada di fondo valle Val Nure. Un
ennesimo convegno a Farini ve-
de riuniti il Presidente della Pro-
vincia Persiani, i consiglieri pro-
vinciali Bergonzi, Poggioli, Tan-
sini eisindaci Caldini di Ferriere-
Valla di Podenzano-Giuffredi di
Ponte dell'Olio ed il sottoscritto
per confermare che la strada di
fondo valle non ¢ piu adatta alle
funzioni di strada extraurbana di
scorrimento, gravata daun traffi-
co giornaliero medio di 6-7-8 mi-
la veicoli con punte di 13 mila
veicoli, funestata e insanguinata
da gravi sciagure.

Allo stato attuale solo una
nuova arteria discostata dagli a-
bitanti risolverebbe i drammati-
ci problemi. Il costo dell'opera e
l'impatto con il sistema ambien-
tale fanno si che il problema ri-
torni nel cassetto. Come era ov-
vio il problema torna nel silenzio
per diversi anni, nonostante i ri-
petuti ordini del giorno del Con-
siglio Comunale di Farini. Nel-
I'autunno del 2003, in qualita di
presidente del Lyons Valnure nei
cui scopi e indicato in modo fon-
damentale l'interessamento alla
cultura e al servizio del bene co-
mune.

Indico un incontro pubblico
nel salone parrocchiale di Farini
per informare sulle prospettive
diviabilita della ex strada statale
n. 654 della Valnure. Non esiste
in valle una persona che non si
sia confrontata spesso con tutte
le difficolta che trova su questa
strada.

Insieme ad altri mi sento in
colpa per avere "lavorato" per far
passare la strada diValnure all'A-
NAS.

E' mancata sia la manutenzio-
ne ordinaria che quella straordi-
naria. Dobbiamo quindi cercare
di poter dare delle risposte all'u-
nica domanda che da anni ci
sentiamo ripetere: quando la
strada di fondovalle sara rimo-
dernata?

Grazie alla disponibilita del Di-
rettore Generale della Provincia
Giuseppe Sidoli e del responsa-
bile dei servizi territoriali infra-
strutture e servizi 1'ing. Stefano
Bozzoli e dell'Ing. Valeria Toscani
della Provincia cerchiamo di ca-
pirelelinee di azione immediate
e quella di pianificazione in es-
sere nell'ambito della ammini-
strazione Provinciale alla quale
la Regione ha trasferito la com-
petenza non piu svolta dall'A-
NAS.

Si parte dalla rotatoria posta ai
piedi della strada di fondovalle
che si colleghera con la tangen-
ziale, ci sara al ristrutturazione e

ampliamento

celebrazioni Co-
lombiane 1992.
La gente seria
e laboriosa della
Val Nure e esa-
sperata e delusa

usare l'unico

strumento di cui dispone e cioe il
Certificato Elettorale: La visita in
comunita di Bobbio del Ministro
Grandini mi trova in totale disac-
cordo. Con mia lettera inviata a
tutti i sindaci della Val Nure, al
Presidente della Comunita Mon-
tana Bertuzzi, ai Consiglieri Pro-
vinciali eletti nella Val Nure co-
munico e sostengo che e stato
mortificante, umiliante e inutile
un incontro che ha approfondito
soltanto i problemi della Val
Trebbia e solo sfiorato quelli del-
laVal Nure. Dopo questa polemi-

Il traffico giornaliero
In media 7-8 mila auto,
con puntedi 13 milae
tanti incidenti stradali

ed & disposta 2 p—

della sede stra-
dale Gariga-Ca-
soni; sono in
corso di elabo-
razione lo stu-
dio preliminare
d'intervento di
variante  nel
tratto che interessa: Rio S. Gio-
vanni- Rio Camia. Perd non si
tratta di progetti esecutivi, ma di
indirizzi progettuali. Tutto pero'
dipende da scelta e priorita della
Provincia per un costo di 16 mi-
lioni (16.000.000) e 245 euro,
mentre evidenziamo la sicura
necessita delle opere previste,
manifestiamo qualche perples-
sita circa la loro realizzazione in
tempi brevi della variante di Ca-
mia, visti i tempi del passato. In-
fatti dopo sei anni stiamo anco-
ra aspettando.



